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Badanie przepuszczalno $ci swiatta szyb pojazdéw mechanicznych w SKP

Zmieniajgce sie przepisy naktadaja na stacje kontroli pojazdéw nowe obowigzki. W trakcie okresowego badania technicznego
pojazdu nalezy poczgwszy od pierwszego lipca b.r. wykonywac¢ kontrole przejrzystosci szyb. Aby tego dokona¢ stacja kontroli
pojazdéw musi by¢ wyposazona w odpowiedni przyrzad.

Metoda pomiaru powinna by¢ zgodna z metodg opisang w Regulaminie Nr 43 Organizacji Narodow
Zjednoczonych z dnia 20.03.1958 r. Metoda ta polega na wyznaczeniu stosunku strumienia S$wiatta
podajacego na powierzchnie wejsciowg szyby do strumienia $wiatta, ktére przechodzi przez te szybe.
Stosunek tych strumieni powinien by¢ okreslony w procentach. Aparatura pomiarowa przeznaczona do
badania przejrzystosci szyb powinna skfadac sie z osSwietlacza wyposazonego w zrddto Swiatta o temperaturze
barwowej 2856 K, co odpowiada s$wiattu dziennemu oraz detektora promieniowania o czutoéci widmowej
odpowiadajacej wzglednej wrazliwosci oka ludzkiego dla widzenia dziennego. Przedstawione zatozenia oraz
zgodno$¢ przeprowadzanego pomiaru z zaleceniami polskiej normy PN-81/B-15153 sg podstawowymi
parametrami, ktorym musi odpowiada¢ wspomniany przyrzad.

Sposob pomiaru

Przystepujac do pomiaru przejrzystosci szyb pojazdéw nalezy zdawacd
sobie sprawe, ze aby dokona¢ pomiaru badana szyba pojazdu musi by¢
sucha i czysta z obu stron. Do pomiaréw nalezy wybra¢ czes$¢ szyby
najbardziej ptaska i wyczysci¢ jg z obu stron. Nastepnie urzadzenie
trzeba zamontowac na szybie w ten sposdb, ze po zewnetrznej stronie
szyby umieszczony jest oswietlacz, a po wewnetrznej detektor.
Po dokonaniu pomiaru, nalezy odczyta¢ wynik wyrazony w procentach.
Te czynnos$¢ powtarza sie dla szyby przedniej i obu bocznych w zasiegu
widzialnosci kierowcy.

Istotnym parametrem dla pomiaréw jest rozgrzanie zardowki.
W trakcie zmiany temperatury zmienia sie strumien Swiatta emitowany
przez oswietlacz. Stad tez okresy stabilizacji temperatury w trakcie
wykonywania pomiarow. Wykonywanie pomiaru jeden po drugim przy
braku stabilizacji temperatury powodowatoby zmiany wskazan
przejrzystosci szyby w kolejnym pomiarze. Rozwigzaniem jest
zablokowanie wykonywania nastepnego pomiaru przez czas potrzebny
na wystygniecie zarowki lub tez kompensacja temperatury.
Poniewaz w samochodzie bedacym w stacji kontroli pojazddéw
najczesciej pomiarom podlegajg trzy szyby - przednia i obie boczne,
blokowanie nastepnego pomiaru na kilka minut wydtuzytoby pomiar
w znacznym stopniu. W urzadzeniu AMX 710 czasy stabilizacji
temperatury zostaty tak zminimalizowane (specjalne procedury adaptacyjne), aby zachowac poprawnos$c
wynikéw pomiaru.

Samoczynne utrzymywanie sie oswietlacza i detektora na szybie

W przyrzadzie AMX 710 oferowanym przez firme Z.U.H. Sosnowski utrzymywanie sie oswietlacza i detektora
na szybie zapewnione jest dzieki polu magnetycznemu wytwarzanemu przez system magneséw. Umieszczony
w ten sposéb przyrzad sam utrzymuje sie na szybie, jak réwniez zapewnione jest samoczynne centrowanie
o$wietlacza i detektora oraz prawidlowe wzajemne ich ustawienie. Obstugujacy ma w czasie pomiaru wolne
rece i moze obstugiwac klawiature przyrzadu. Samoczynne utrzymywanie przyrzadu na szybie jest szczegdlnie
istotne, gdy dokonujemy pomiaru np. przedniej szyby autobusu, gdzie utrzymywanie o$wietlacza i detektora
w tym samym miejscu po obu stronach szyby jest nie tylko utrudnione, ale wrecz karkotomne.
Po zamocowaniu oswietlacza i detektora obstugujacy uruchamia pomiar poprzez wcisniecie przycisku.
Na dwuwierszowym wyswietlaczu pojawiajg sie komunikaty w jezyku polskim. Jak jest to wazne, wie kazdy
diagnosta lub policjant, gdy trzeba pokaza¢ wynik pomiaru dociekliwemu klientowi.
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Brak mozliwosci wykonania btednego pomiaru

Wymagajaca podkreslenia jest informacja, ze oswietlacz musi
znajdowac sie po zewnetrznej stronie szyby - tak jak pada $wiatto
W rzeczywistosci. Jest to szczegodlnie istotne przy szybach ztzw.
refleksem. Odwrotne zamontowanie przyrzadu spowoduje znaczne
réznice w wynikach pomiarow.

AMX 710 jest tak skonstruowany, ze btedne zamocowanie
o$wietlacza i detektora zostanie wykryte i zasygnalizowane stosownym
komunikatem, a btedny pomiar jest niemozliwy do wykonania.

Y

Kompensacja kata pochylenia szyby

Kolejnym istotnym parametrem pracy urzadzenia jest kompensacja
kata pochylenia szyby. Kat pochylenia szyby ma duze znaczenie dla
doktadnosci pomiaru. Wptyw na to ma charakterystyka zarowki
o$wietlacza, ktérej strumien sSwiatta jest rézny w zaleznosci od kata
pochylenia. Zwigzane jest to z fizyczng naturg zjawisk zachodzacych
w halogenowych Zrédtach Swiatta. Aby otrzymaé doktadne wyniki
(szczegdlnie w zakresie rozstrzygajacym o0 dopuszczeniu do
eksploatacji 70 - 75 % przepuszczalnosci) istotne jest kompensowanie
tego czynnika.

Mozna rozwigzac to na dwa sposoby.

« dokonywa¢ kalibracji przed kazdym pomiarem i w jej trakcie utrzymywacé pochylenie gtowic pomiarowych
pod tym samym katem jak pochylenie szyby (czynnos$¢ pracochtonna i obarczona duzym btedem);

+ lub samoczynnie kompensowac kat pochylenia szyby za pomocga elektronicznych czujnikow skracajac czas

pomiaru, zwiekszajac doktadno$¢ oraz komfort pomiaru. To drugie rozwigzanie zostato przyjete
w urzadzeniu AMX710.

Zapamietywanie i wydruk pomiarow

AMX 710 wyposazony jest w pamie¢ umozliwiajgcg zapamietywanie do 10 pomiaréw z nadaniem im numeru
i okresleniem, ktdéra szyba byta badana. Urzadzenie mozna podtaczy¢ do komputera, a nastepnie wydrukowac
protokdt pomiarowy. Funkcja ta moze by¢ przydatna zwiltaszcza w przypadku pojazddédw o budzacych
watpliwosci szybach, przypadkach spornych i w pojazdach skierowanych na badanie przez policje.

Brak wptywu swiatta zewnetrznego

Kolejng =zaleta urzadzenia jest powtarzalnos¢ pomiardw i niezalezno$¢ od zewnetrznych warunkow
o$wietleniowych, tzn. pomiary tej samej szyby wykonane przy bardzo duzym nastonecznieniu i w zacienionym
miejscu beda takie same. Uzyskano to dzieki temu, ze urzadzenie dokonuje pomiaru w tzw. pomiarze
ciemnym, aby mdc wyeliminowa¢ wptyw Swiatta zewnetrznego na dokonywany pomiar tzw. wptyw tia,
a nastepnie automatycznie uruchamiany jest tzw. pomiar jasny.

Strumien $wiatta przepuszczony przez szybe pada na detektor, ktéry zamienia warto$¢ strumienia na sygnat
elektryczny. Sygnat ten przetwarzany jest przez procesor urzadzenia na informacje czytelng dla diagnosty -
wynik przepuszczalnosci szyby wyrazony w procentach.

Masa przyrzadu

AMX 710 ma najmniejszq mase z wszystkich aktualnie dostepnych urzadzen na rynku (690g). Niewielkie
wymiary oraz masa o$wietlacza i detektora zapewniajg najwieksza z mozliwych funkcjonalnosci.

Ergonomia pomiaru

Zastosowane elementy, opracowane i wdrozone procedury pomiarowe ikompensacyjne zapewniajq
wyjatkowa ergonomie przyrzagdu AMX710. Niska masa przyrzadu i zapewnienie samoczynnego utrzymywania
sie osSwietlacza i detektora na szybie zapewniajg wyjatkowy komfort pracy. Dla utatwienia obstugi do kazdego
przyrzadu dostarczany jest pasek, dzieki ktéremu mozemy zawiesi¢ wyswietlacz na szyi majac w tym czasie
wolne rece, aby moc zamocowac oséwietlacz i detektor na szybie. Zdecydowano sie na zastosowanie bardzo
silnych magneséw, aby w trakcie utrzymywania przyrzadu na szybie obstugujgcemu nie dretwiaty rece.
Utrzymywanie przyrzadu przez kilkadziesigt sekund w niezmienionej pozycji moze by¢ ucigzliwe.
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Zastosowanie sygnatu dzwiekowego tzw. buzera powoduje, ze nie musimy stale obserwowac¢ wyswietlacza.

Zakonczenie poszczegodlnych etapdw sygnalizowane jest dzwiekiem.

Kalibracja

Przyrzad nie wymaga kalibracji przed kazdym pomiarem. Zastosowane procedury pomiarowe, kompensacje
temperatury i kata pochylenia powodujg, ze urzadzenie AMX 710 nalezy kalibrowac¢ tylko w czasie obstugi
okresowej lub w przypadkach spornych. Nieprawidiowe wykonanie kalibracji jest zabezpieczone programowo.
W przypadku, gdy kalibracja wykonywana jest w sposéb nieprawidtowy przyrzad rozpoznaje automatycznie
btedng czynnos¢ i komunikuje na wyswietlaczu.

Interpretacja wynikow pomiarow

Zgodnie z obowigzujacymi normami przepuszczalnos¢ szyb pojazdéw powinna wynosic:

+ dla szyby przedniej - minimum 75%,

+ dla szyb niebedacych szybami przednimi — minimum 70%,

« dla szyb niemajacych wptywu na pole widzenia kierowcy dopuszcza sie warto$¢ przepuszczalnosci —

ponizej 70%.

Wynik pomiaru przepuszczalnosci danej szyby kwalifikuje jg do jednej z podanych wyzej grup, co pozwala
diagnoscie podja¢ wtasciwg decyzje.

Jezeli decydujemy sie na sporzadzenie komputerowego protokotu pomiarowego i przeslemy wyniki

zapamietane w urzadzeniu do komputera PC, program AMX710PC zinterpretuje wyniki i poda na wydruku
wynik badania.

Znany producent

Producentem AMX 710 jest AUTOMEX Sp. z 0.0., polska firma o duzym doswiadczeniu w projektowaniu
i produkcji réznego rodzaju testerow i przyrzadow stosowanych w motoryzacji. Niewiele jest w Polsce Stacji
Kontroli Pojazddow, ktdre nie posiadajg na swoim wyposazeniu urzadzen z serii AMX. AMX-710 prezentowany
byt juz wroku 2002 podczas Targow AUTOMECHANIKA we Frankfurcie, gdzie spot-kat sie z duzym
zainteresowaniem przede wszystkim ze wzgledu na nowoczesnos$¢ konstrukcji oraz komfort obstugi.



